Vyjadreni
ke stanovisku 6 odborniku
k planované vystavbé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Stanovisko podepsalo 23. 10. 2014 v Brné Sest odbornik(i na limnologii, ekologii,
botaniku a zoologii.

Vyjadreni podepsalo kdatu .... celkem ..... odbornikG na dopravu, ekonomii,
uzemni planovani, vyrobu, stavebnictvi, profesofi stfednich a vysokych $kol,
pracovnici verejné spravy, primyslu a kultury.

Texty vrameccich jsou doslovnym, nekracenym prepisem ze ,Stanoviska Ceské
limnologické spoleénosti, Ceské spoleénosti pro ekologii a Koalice pro feky“: pod ramecky je
strucné vyjadreni ke zde uvedenym tvrzenim.

Stanovisko:

Myslenka vystavby vodniho koridoru, ktery by propojil naSe zemé s okolnimi mofi,
neni nova. V posledni dobé vsak viditelné sili snahy fady subjektt a skupin koridor
realizovat, coz je patrné jak na tuzemské politické scéné, tak i v ramci Evropskeé
komise (revize TEN-T).

Vyjadreni:

V uvodu nasSeho vyjadieni musime velmi ocenit autory stanoviska za pouzitou
terminologii v nazvu, kdy poprvé spravné uplatnili oznaceni ,vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe.“ Tim vlastné pfiznali, Ze chapou celou komplexnost projektu v oblasti
dopravy, ekologie, povodni, pozitivniho vodohospodaiského pfinosu proti disledkiim
zmén klimatu (transfer vody do vysychajicich oblasti jizni Moravy), energetiky,
zemédélstvi, pramyslu, rozvoje celych uzemnich celkd, pozitivnich sociologickych
dopadu, rekreace, sportu a bydleni u vody.

Stejné tak konstatovani, Ze nejde o myslenku novou, je naprosto pravdivé, nebot
doloZené snahy o napojeni naSich zemi na Dunaj se datuji od dob Karla IV. Pozdéji -
v roce 1901 — pak byl pfijat zakon o vystavbé lodnich praplavl spojujicich mj. vodni
toky Dunaje, Odry a Labe, a to s terminem realizace 20 let. Vystavbu vSak fatalné
prerusila 1. svétova valka. Zakon ¢. 50 z roku 1931 vyznamné podpofil stavbu i
finan¢né; v roce 1939 se pocitalo s dokon&enim priplavu Dunaj-Odra za 6 let. 2.
svétova valka vystavbu znovu preruSila; prace pokraCovaly po roce 1945, aby je
nasledné novy komunisticky rezim tajnym usnesenim vlady zastavil. Pfesto do té
doby bylo postaveno nebo modernizovano na vodnich tocich Labe, Odry a Moravy
vic jak 39 plavebnich objektu.

Dnes se tedy nejedna o zahajeni nové stavby, ale o dokoné€eni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe (dale jen ,D-O-L), kde bylo dosud prostavéno vice jak 200 miliard
K¢, které jsou dnes bohuzel stalymi obstrukcemi umrtveny, aniz by mohly slouZit ku
prospéchu této zeme.

Velmi dulezita je také etapovitéd vystavba, nebot budovani vodniho koridoru D-O-L
predpoklada dilCi useky (etapy), které budou okamzité vyuzitelné pro vodni dopravu,
jakoz i dalsi vodohospodarské ucely.

Stanovisko:




Realizace vodniho koridoru bude mit bezpochyby dopad na ekologicky stav vodnich
a mokradnich ekosystém, kvalitu vody a hydrologické poméry celych povodi.

Vyjadreni:

Bezesporu vodni koridor D-O-L bude mit vliv na pfilehlé uzemi. Avsak je prokazano,
Ze pfi Setrném provedeni stavby, které je podminkou moderniho budovani vodnich
cest (praplav Ryn-Mohan-Dunaj, priiplav Seina-Sever apod.), budou pozitiva vyrazné
prevySovat. Nutno si uvédomit a upozornit na to, co je v pfislusnych odbornych
kruzich vSeobecné znamym faktem, a sice Ze fiCni ekosystém je jednim z nejlépe
regenerujicich ekosystémud. Hladina spodni vody v okoli toku, velmi pfihodné
klimatické podminky stfedni Evropy aj., jsou faktory obnovu fi¢niho ekosystému
podporujici (jedna se o tok a jeho nejbliz§i okoli). Nové vznikajici rostlinné a
zivoCiSné formace na zakladé puvodni skladby mohou vyrazné obohatit mnohde
neutéSeny stavajici stav.

Stanovisko:

Z tohoto ddvodu povazujeme za svou povinnost — jakozto odbornici v oblasti
ekologie, limnologie a ochrany pfirody a zivotniho prostfedi — vefejné prezentovat
nase stanovisko k zamysSlené vystavbé koridoru, které vychazi z jiz publikovaného
stanoviska Ceské limnologické spole&nosti a stanoviska Komise pro Zivotni prostfedi
AV CR.

Vyjadfeni:

K stanovisku Komise pro Zivotni prostfedi AV CR z 26. 2. 2014, podepsanému 22
odborniky Casto z oboru nesouvisejiciho ani s ekologii, se vyjadfilo odmitavé 44
kvalifikovanych odborniku jiz 9. 4. 2014, vSe bylo publikovano v ¢asopisu Vodni cesty
a plavba €. 1/2014 a neni proto potfeba se k nému vracet.

Stanovisko:

Plany na vystavbu koridoru pogitaji s tzv. kanalovou a fiéni variantou. Riéni varianta
predpoklada, Ze ¢ast koridoru by vedla stavajicimi koryty fek Moravy, Odry a Labe.
Z hlediska ochrany vodnich tokd, mokfadu, luznich lest a aluviélnich luk v CR je
tato varianta koridoru kategoricky nepfijatelna, protoze ji nelze realizovat, aniz by
nedoS$lo k plodné a rozsahlé likvidaci téchto ekosystéml a k zasadnimu zhorSeni
ekologického stavu ekosystémua dotéenych nepfimo (k ¢emuz by doslo i pfi realizaci
tzv. kanélové varianty).

Vyjadfeni:

Nejedna se ani tak o varianty, jako o ruzné feSené useky, coz vychazi z konkrétni
situace v krajiné a snahy tuto situaci v co nejvyssi mife respektovat. U Fi€nich Useku
se v rozhoduijici ¢asti Labe, a ¢astecné i fek Odry a Moravy, jedna o dokoncené casti
vodni cesty, kde u nékterych jezu chybi pouze dostavét plavebni komoru. Kanalové
(spravnéji ,praplavni“) useky se voli z ekologickych divodu zejména tam, kde by se
jinak muselo pfili§ zasahovat do stavu, charakteru a rezimu vodnich toku.

Stanovisko:
Tyto zasahy jsou v pfimém konfliktiu se statutem ochrany téchto uzemi jak na
narodni, tak i na mezinarodni urovni (NPR, CHKO, Natura 2000, Ramsarské
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mokfady mezinarodniho vyznamu). Navrhovana transformace vodnich tokd a
prilehlych ekosystémuU jde zcela proti duchu, smyslu a cilim Ramcové smérnice o
vodach (Smérnice 2000/60ES), ktera je zavaznou direktivou pro vSechny Clenskeé
staty EU s cilem dosazeni dobrého ekologického stavu nasich vod.

Vyjadreni:

Tuto kategorickou a v podstaté obecnou negativni argumentaci Ize pouze stejné
kategoricky odmitnout. Zadné z t&chto umluv neznamenaji apriorni zakaz budovat —
samoziejmé& odpovidajicim zplsobem - potiebné stavby. Je ale pravé na
skuteénych ekologickych odbornicich (jako byl napfiklad v Némecku pan profesor
Grebe pfi vystavbé praplavu Ryn-Mohan-Dunaj), aby technikim ,vedli ruku®.

Stanovisko:

Nové vzniklym vodnim koridorem bude zcela jisté dochazet k zaviékani a Sifeni
nepuvodnich druhu rostlin a zivo&ichl, jez predstavuji velké riziko pro unikatni
mokradni spoleCenstva v CHKO Poodfi a CHKO Litovelské Pomoravi. Nékteré
z téchto druhd mohou mit rovnéz invazni charakter a vazné naruSovat spoleCenstva
pavodni. Propojeni Labe s Odru a Moravou by navic znemoznilo nekontrolovatelné
Sifeni téchto nepuvodnich a invaznich druh( mezi povodimi. Charakter kanalu bude
jisté predstavovat i vyraznou neprekrocitelnou migracni prekazku pro suchozemskeé
zivocichy.

Vyjadfeni:

Zavlékani a Sifeni neplvodnich druhu rostlin a zivocichu je jisté problémem, ktery
nelze podcernovat. AvSak je potfeba dodat, ze takovéto “invaze" jiz probihaji
minimalné desitky let bez ohledu na existenci vodniho koridoru D-O-L. Nékteré
"invaze" navic zpUsobil ¢lovék vypusténim/vysazenim neplvodnich zvifat a rostlin do
mistni pfirody.

Pro zamezeni pfipadného Sifeni invaznich druhd na vodnim koridoru D-O-L bude
treba pfed zahajenim stavby jednotlivych usekl provést monitoring invaznich druhtd a
jejich likvidace v ramci zaboru a v jeho bezprostfednim okoli, aby se vyloucila
moznost rozvlékani diaspor (semena, oddenky apod.) po trase stavby. Kontrolu
invaznich druhl je tfeba nasledné provadét i po celou dobu vystavby zaméru i po
jejim dokonceni.

Nejnoveéjsi vyznamny evropsky pruplav Ryn-Mohan-Dunaj propojuje velmi odlehla
mofe — Cerné se Severnim. Po jeho dokon&eni se tu realizovala mnohaleta
pozorovani vlivd na Zivotni prostfedi, aniz by byl takovy jev ve vétSim méfitku
zaznamenan.

Otazka migracnich prekazek se tyka — a mozna v drtivéjSi podobé — Zeleznic, silnic a
dalnic — a konec koncl takovou pfekazku predstavuji i samy pfirodni toky a vétsi
vodni plochy, které jsou pro vétSinu zivoCichl |épe prekonatelné nez zminéné
"suché" dopravni koridory. V kazdém pfipadé ale vuci tomuto fenoménu existuje cela
fada funkénich opatfeni - napf. biokoridory a ekodukty.

Stanovisko:
Znacna hydrologicka rizika projektu spatfujeme v zajisténi dostatku vody pro plavbu.




Vzhledem k oCekavanym duasledkim klimatického scénafe pro naSi republiku
povazujeme prakticky za nemozné zajistit pfisun vody do kanalu Cerpanim pfes
hranice jednotlivych povodi, a to v€etné Dunaje. Tato praxe by ve svém dusledku
vedla k dalSimu odvodnéni a vysouseni okolni krajiny.

Vyjadreni:

Pravy opak je pravdou. Vodni koridor D-O-L vodu nespotfebovava, ke svému
provozu zadnou dal$i vodu nepotfebuje (Usporné nadrze a preCerpavaci stanice) a
vodohospodarského (nikoliv pro potfeby dopravni) pfivést vodu z Dunaje do
vodohospodaisky deficitnich oblasti jizni Moravy. Pfikladem nam muze byt
preCerpavani vody z Dunaje do oblasti Mohanu ve vysi az 30 m?/s.

Stanovisko:

Planovana trasa D-O-L navic prochazi Chranénou oblasti pfirozené akumulace vod
(CHOPAV) Kvartér feky Moravy a vystavba vodni cesty obecné predstavuje pro
podzemni vody znacéna rizika: jak pokles hladiny a zasob podzemnich vod, tak i
jejich kontaminaci. Domnivame se dale, Ze udrZet v kanale pfimérenou kvalitu
povrchové vody by bylo velmi obtizné.

Vyjadreni:

Jedna se zfejmé o nedorozumeéni - k poklesu podzemni vody nedojde, protoze ve
vodnim koridoru D-O-L pljde pfevazné o vzdutou hladinu. Stejna tvrzeni se
objevovala pred stavbou vodniho dila Gabdikovo na Dunaiji, praxe ukazala pravy
opak. Z hlediska ochrany podzemnich vod je nutné odpovédné rozhodnout, kde
budou praplavni Useky tésnéné, aby s témito vodami nekorespondovaly. Samotna
kvalita vody prokazatelné stoupne, nebot’ provoz lodi vyraznym zplUsobem zvysi
provzdusnéni vody a tim jeji okysliCeni (v této véci jsou k dispozici relevantni
védecké vyzkumy a zavéry).

Stanovisko:

Tvrzeni, ze projekt pfispéje ke zlepSeni protipovodrniové ochrany, povazujeme za
nepodloZené. Retencni prostory kanalu by byly velmi omezené. Naopak pfirozené
retenéni prostory v nivach, které by byly kanalem dotCeny, jako je Poodfi nad
Ostravou a Litovelské Pomoravi nad Olomouci, se pohybuji v desitkach miliond m?
vody a vyznamnym zpusobem transformuji povodriové pritoky. Neni mozné
argumentovat kanalem jako prostfedkem k zajiSténi ochrany prfed povodnémi, aniz
bychom nekvantifikovali stavajici i potencialni (po revitalizacich) retenéni prostory
v povodich a porovnali je s parametry projektované stavby. Projektovy zamér
nekoresponduje s Evropskou smérnici o zvladani povodriovych rizik, ktera apeluje
na zajisténi prostoru pro feky jako pfirozeného zplsobu tlumeni povodi.

Vyjadreni:

Pozitivni protipovodnovy ucinek vodniho koridoru D-O-L byl jiz mnohokrat
dokumentovan a oponovan. Obecné by se scitalo snizeni pratokd vlivem retence
v nadrzich a poldrech, dale by se pfiznivé projevila retenéni schopnost vodni cesty a
¢ast pritoku by prevedly praplavni uzly. Bylo prokazano, ze kdyby pfi stoleté vodé na
Moravé v roce 1997 jiz existoval vodni koridor D-O-L, tak by napfiklad tolik postizené
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Troubky o velké vodé vibec nevédeély. Desetidenni povodiiovy prutok s kulminaci
866 m*/s by se snizil na pouhych 134 m?s.

Stanovisko:

Domnivame se, Ze neustale opakované argumenty o nizkych nakladech a pro
pfirodu pfiznivém charakteru lodni dopravy jsou nepodloZzené. Eventualni
ekonomickou vyhodnost projektu je rovnéz tfeba posuzovat v celospoleenském
kontextu a nikoli v kontextu zajmovych skupin. Kdo bude vlastnit dilo, kdo ho bude
provozovat, kdo ponese naklady a kdo ponese jeho pfipadné ztraty? Kdo ponese
negativni disledky? Radné a objektivni posouzeni projektu musi zahrnovat nejen
jeho varianty, ale i variantu nulovou, pfipadné variantu udrzitelného rozvoje ficni
krajiny bez vystavby kanalu v duchu evropskych smérnic.

Vyjadfeni:

Domnivat se je jisté pfipustné, nicméné vodni doprava je skute¢né levna a skute¢né
ma nejmensi nepfiznivé vlivy na Zivotni prostfedi. Kromé toho se jedna o
vodohospodafské dilo s viceuCelovym vyuzitim a pfi zahrnuti téchto kladnych
externalit se jeho ekonomicka efektivnost jesté zvysi. Na druhé strané naprosto
souhlasime, ze dokoncCeni vodniho koridoru D-O-L je nutno posuzovat
v celospoleCenském kontextu a nikoliv kontextu zajmovych skupin.

Stanovisko:

Signatari tohoto stanoviska jsou vedeni respektem k naplfiovani Ramcové smérnice
o vodach a snahou o smysluplné vyuzivani naSi pfirody a krajiny, kterou by radi
pfedali dalSim generacim alesporn v takovém stavu, v jakém ji zdédili po generacich
pfedchozich. Svym podpisem vyjadifujeme presvédcCeni, Ze koridor D-O-L je
ekonomicky neobhajitelny a ekologicky nepfijatelny v jakékoliv své varianté.
Nicméné pravé proto, aby se tento nazor ovéfil, podporujeme zpracovani studie
proveditelnosti, ktera by fadné a objektivné posoudila cely zamér, umoznila
komplexni posouzeni vliva na zivotni prostfedi i ekonomické rentability v celé trase,
a jednoznacné tak ukoncila dlouholeté diskuze o potfebnosti i nepotfebnosti
koridoru.

Doc. RNDr. Martin Rulik Ph.D. (PFF UP v Olomouci, pfedseda vyboru Ceské
limnologické spole&nosti), Prof. RNDr. Jaroslav Vrba, CSc. (PFF JU v Ceskych
Budéjovicich), RNDr. David Pithart, CSc. (pfedseda Koalice pro feky, sdruzujici 10
neziskovych organizaci aktivnich v oblasti ekologie vodnich tokl), Prof. David
Storch, Ph.D (pfedseda vyrobu Ceské spoleénosti pro ekologii), Doc. RNDr. Jan
Helesic, Ph.D. (Feditel Ustav botaniky a zoologie PfF MU v Brng), Doc. RNDr. Adam
Petrusek, Ph.D. (vedouci katedry ekologie PfF UK v Praze).

Vyjadreni:

Signatafri tohoto vyjadreni za dokonceni vodniho koridoru D-O-L se opiraji o naprosto
prevazujici pozitivni uginky tohoto nejvyznamnéjsiho projektu pro budoucnost Ceské
republiky. Vychazi z celé fady oponovanych studii a, bohuzel, také nespinénych
zakonu. Jsou velmi obezfetni k rGznym aktivistickym stanoviskim, konkurenénim
zajmim nékterych soucasti propojené dopravni infrastruktury, které ve svém
dasledku velmi poskozuji ekonomiku Ceské republiky. PFikladem miize byt viadou
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neprojednané vypusténi vodniho koridoru D-O-L z kliCovych evropskych projektu
TEN-T, stejn& jako snaha Ministerstva dopravy CR vylougit vodni cesty
z pfipravovaného zakona o liniovych stavbach, jehoz vécny zamér byl bez
vyporadani stovek pfipominek predlozen dne 3. 11. 2014 vladé k rozhodnuti. S timto
postupem zasadné nesouhlasime.

Ptame se také, co vlastné vede nékteré védce k tak jednostrannému postoji vuci
dokon&eni vodniho koridoru D-O-L ? Déje se tak snad proto, Ze ma dobfre
zapamatovatelné jméno, a ,byt proti“ bude také zapamatovatelné? Nebo snad proto,
Ze postavit se obecné proti dalnicim, nebo vysokorychlostnim tratim by bylo ve
spole¢nosti zcela neprlichodné, a tak se odmitani ,en bloc* soustfedi na projekt,
jehoz ucCel neni zdanlivé tak spojen s pfimoCarymi a jednoduSe vnimanymi
kazdodennimi potfebami vefejnosti?

Navic: Védecké poznavani v celé historii lidstva slouzilo nejen k poznavani ,co
nelze“, ale také k poznavani ,co Ize* a ,jak to Ize“. Druhy nazor je jisté nepomérné
av8ak tvurci cestu uméli nastoupit — a to uspésné.

Zaroven upozorfiujeme na nekonkrétnost a jednostrannost — a tim i nebezpecnost
negativnich stanovisek k planovanému dokonéeni vodniho koridoru D-O-L.
Uvédomujeme si totiz, ze Ceska republika jako jedina zemé&, ktera neni pfimo nebo
kvalitni a kapacitni vodni cestou nepfimo spojena s mofem, se dostava v ramci 28
statd Evropské Unie do ekonomické, ale i politické izolace. Signatafi vyjadfeni
k dokon€eni vodniho koridoru D-O-L se opiraji o slova amerického analytika a
politologa George Friedmana:

“‘Namofrni staty jsou vzdy bohatsi nez jejich vnitrozem§ti sousede, i kdyz jsou si ve
vSech ostatnich vécech rovny.“ Tuto ztratu ekonomové odhaduji na cca 5 % HDP.

V obecné roviné signatafi vyjadieni k D-O-L souhlasi s nazorem Ing. Antonina
PatoCky z roku 1948:

»Stoletymi déjinami prdplavniho projektu vine se jako &ervena nit nerozhodnost, a
pocinajic zakladnim projektem z roku 1901 Casto i zjevna neupfimnost, a naopak
zase prilisny optimismus. Zacneme-li stavét sami, a brzo — a to oboji mizeme — tak
zajistime sobé primat, vyvolame i nabidku soucinnosti z jinych zemi, a postavime,
byt i po etapach, dilo, jez bude nam na prospéch celé véky, zatimco po jinych
mnohonasobné vysS$ich vydajich na tzv. nezbytnosti statni, nebude uz ani pamatky.“

A mozna plati i to, co vyslovil pfed 100 lety Svédsky geopolitik Rudolf Kjellén, totiz Ze
ve stfedni Evropé nenastane dlouhodobé klid, dokud nebude vybudovan vodni
koridor D-O-L.

Se stanoviskem se ztotozAuji:
titul, jméno, funkce, instituce
titul, jméno, funkce, instituce
titul, jméno, funkce, instituce




Vodni cesta D-O-L

Vybor Hnuti Zivot, z.s. vyjadiuje podporu zajisténi vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe v ramci
EK TEN-T vzhledem

- k zajisténi vody z bohaté vodného Dunaje do deficitni oblasti Moravy v obdobi sucha

- k ptiznivym schopnostem regenerace vodnich a moktadnich ekosystémi

- k umoznéni pozitivnich krajinafskych feseni

- k potencidlni pozitivni protipovodiiové ochranég siln€ ohrozenych uzemi

- ke zlepSeni ekonomické a socialni konkurenéni udrzitelnosti CR v Evropé

- ke zvyseni geopolitického vyznamu CR.



